Drifthandbok Specialiserad flygverksamhet — Bilaga 3

Riskbeddmning och utvardering

Identifierade risker klassas enligt ICAOs matris for sakerhetsarbete. Riskerna bedéms efter
sannolikhet och allvarlighetsgrad. Nedan beskrivs hur verksamhetsansvarig jobbar med en

identifierad risk dess atgard. Nya risker kan uppsta efter intraffade hdandelser men de kan ocksa
atgardas forebyggande om de ar kdanda sedan tidigare.

Steg 1. Klassificering av sannolikhet

Sannolikhet Betydelse Viéirde
Frekvent Troligt att det hander ofta 5
Stundtals Troligt att det hdnder nagon gang 4
Mojligt Ej troligt men det ar mojligt 3
Osannolikt Vildigt osannolikt att det ska intraffa 2
Extremt osannolikt Nastan helt omdijligt att det kan intraffa 1
Hur allvarlig for flygsakerheten ar handelsen om den intraffar?
Steg 2. Klassificering av allvarlighetsgrad
Allvarlighetsgrad Betydelse Virde
Katastrofal - Utrustnmgﬂforstord A
- Flertalet doda
- En kraft reduktion av sdkerhetsmarginaler
Farlig - Allvarlig skada B
- Stor skada pa utrustning
- Entydlig reduktion av sakerhetsmarginaler
Hog - Incident som kunde lett till allvarlig skada C
- Skada pa personer
- Obehag
L3 - Operativ begransning D
& - Anvandande av nddprocedurer
- Incident som kunde lett till mindre skada
Forsumbar - Fa konsekvenser E




Summan av sannolikhet och allvarlighetsgrad bildar tillsammans en bedémning dar varje enskild risk

far en farg, -, m eller .

Steg 3. Bedémning av risk

Allvarlighetsgrad

Sannolikhet Katastrofal Farlig

(A) (B)

Frekvent

Stundtals

Mojligt

Osannolikt

Extremt
osannolikt

Hog
(C)

Lag Forsumbar

(D) (E)

Nar risken val ar bedomd ska en atgéard tas fram som ar beroende av vilken farg risken har.

Steg 4. Atgdrda/Mitigera

Férgkod Beskrivning

Atgérd

Atgard kravs genast innan
fortsatt verksamhet

Tolerabel risk

Risken tolereras och kraver
troligtvis en atgard och/eller
bevakning

Acceptabel risk

Acceptabel risk dar atgard inte
kravs.

Riskerna fors slutligen in i riskmatrisen som listar de relevanta riskerna som finns i verksamheten och

vilka atgarder vi valt for att mitigera riskerna.



Bedémd Reviderad | Matning av Senast Nasta
Fara Beskrivning Grundorsak risk Atgirder risk atgard kontrollerad | kontroll
Spinn pa lag Flygplanet viker Piloten tappar 4A Bankningsvinkel 2A
hojd sig pa lag hojd fokus pa begransas till 30
flygningen grader, lagsta flyghojd
1500 fot
Stall Flygplanet viker Piloten flyger 4A Ej underskrida stallfart | 2A
sig pa lag hojd ofrivilligt i 1ag fart och félja
flyghandboken urgang
ur stall. Folja
regelverket lagsta
flyghojd 1500 fot
Nodlandning Piloten behover Motorbortfall 3B Folja 2B
gora ute- pga. branslebrist nodlandningsprocedur
/nédlandning
Avbruten start | Piloten behover Motorbortfall 3D Folja procedur for 2D
avbryta start avbruten start
Flygning i sikt | Piloten hamnar Flygning i daligt 3D Folja foreskrifter i 2D
utanfor ofrivilligt i IMC vader gallande regelverk for
minimivarden | (utan behorighet) PPL VFR flygning och
KSAK drifthandbok
Piloten flygeri | Flygningarna En verklig eller 3C Minsta siktvarden ska | 2C
forhallanden generar inkomster | uppfattad press foljas och

som ar utanfor
egen férmaga

till flygklubben
och det kan finnas
en press pa
piloten att flyga

fran ovriga
klubbmedlemmar
for att flygningen
ska bli av

Motorflygchefen ska
vara extra observant
pa om detta
forekommer.
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